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ใ
นขณ์ะที่้�เรากำาลังมุ่่งม่ั�นพ่ดถืึงรถืยนต์ในอนาคต เชิ่น 

รถืยนต์ไฟัฟั้า แที่็กซี้�บินได้ รถืยนต์ไร้คนขับต่าง ๆ แต่ไม่่

ค่อยม่้ใครร้่ลึกซึี�งม่ากนักว่ัา รถืยนต์นั�นเกิดขึ�นม่าได้อย่างไร โดย

เฉีพาะโตโยตา้เปน็ยกัษใ์หญ่ในญ้�ปุ�น และระดบัโลกเกดิขึ�นม่า และ

พัฒินาม่าได้อย่างไร เป็นบริษัที่รถืยนต์ที่้�เกิดขึ�นเป็นรายแรกใน

ญ้�ปุ�นหร่อไม่่

ถ้ืาพ่ดถึืงโตโยต้า ก็ต้องอ้างถึืงผ้่ให้กำาเนิดนั�นค่อ ตระก่ล

โตโยดะ (เข้ยนเหม่่อนกับโตโยต้า แต่ใช้ิช่ิ�อโตโยต้าเพ่�อให้เร้ยก

ง่ายขึ�น) ผ้่ก่อตั�งรุ่นบุกเบิกค่อ โตโยดะ ซีะคิจิ และในปี ค.ศ. 1930 

เขาได้เส้่ยช้ิวิัต ล่กชิายค่อโตโยดะ คิอิจิโร ก็เริ�ม่ก่อตั�งฝุ่�ายงานผลิต

รถืยนต์ขึ�นในโรงงานผลิตเคร่�องที่อผ้าอัตโนมั่ติโตโยดะ ตั�งควัาม่

มุ่่งมั่�นว่ัาจะผลิตรถืยนต์ท้ี่�ใช้ิเคร่�องยนต์นำ�ามั่นด้วัยตนเองให้ได้ 

คิอิจิโร ไม่่ใช้ิอุปกรณ์์การผลิต หร่อชิิ�นส่่วันท้ี่�ม่าจากต่างประเที่ศ 

แต่จะผลิตรถืยนต์ด้วัยตัวัเองตั�งแต่เริ�ม่แรก นั�นค่อจุดกำาเนิดของ

รถืยนต์โตโยต้า

การก่อกำาเนิดของรถืยนต์ครั�งแรกในโลก เริ�ม่ต้นขึ�นเม่่�อปี 

ค.ศ. 1769 โดยช่ิางเที่คนิคของกองทัี่พฝุ่รั�งเศส่ ท้ี่�ได้คิดค้นรถืยนต์

ขึ�น แต่แหล่งพลังขับเคล่�อนในขณ์ะนั�น ค่อ เคร่�องยนต์ใช้ิไอนำ�า โดยท้ี่�

ล้อหน้าจะม้่ 1 เคร่�อง ล้อหลังจะม้่ 2 เคร่�อง และท้ี่�หน้าของล้อหน้า

จะม้่บอยเลอร์ด้วัย ซึี�งนำ�าหนักของนำ�า และเช่ิ�อเพลิงเท่ี่านั�น ก็ 1 ตัน

แล้วั ควัาม่เร็วัชัิ�วัโม่งละ 3.6 กม่. ส่ร้างขึ�นเพ่�อท้ี่�จะลากปืนใหญ่

นั�นเอง ซึี�งจริง ๆ แล้วัไม่่ค่อยม้่ประโยชิน์อะไร เพราะวั่าควัาม่เร็วั

เท่ี่านั�น ไม่่ต้องม้่รถืยนต์ก็ได้ ใช้ิคนดันเอายังเร็วักว่ัา และม้่บันทึี่ก

ว่ัา รถืยนต์ท้ี่�เขาคิดค้นขึ�นนั�นกองทัี่พฝุ่รั�งเศส่ไม่่ได้นำาม่าใช้ิเลย แต่

ถ่ืกบันทึี่กว่ัาเป็นรถืยนต์แบบแรกของโลก

รถืยนต์แบบท้ี่�อาจกล่าวัได้ว่ัา เป็นต้นแบบของรถืยนต์ใน

ปัจจุบัน เป็นเคร่�องยนต์แบบ 4 Stroke ท้ี่�คิดค้นขึ�นโดยนักประดิษฐ์

ชิาวัเยอรมั่น ในปี ค.ศ. 1876 เขาได้ประดิษฐ์เคร่�องยนต์เผาไหม้่

ภายในแบบ 4 Stroke ซึี�งม้่โครงส่ร้างเหม่่อนกับเคร่�องยนต์ใช้ินำ�ามั่น

ในปัจจุบัน แต่เคร่�องยนต์ท้ี่�เขาคิดค้นขึ�นม่านั�นใหญ่เกินไป ม้่ควัาม่

ส่่งถึืง 2.1 เม่ตร ซึี�งยากท้ี่�จะตั�งอย่่บนตัวัรถื ผ้่ท้ี่�พัฒินาเพิ�ม่เติม่นั�น 

ก็ค่อนักเที่คนิคชิาวัเยอรมั่นเช่ินเด้ยวักัน ค่อ Gottlieb Daimler (หนึ�ง

ในผ้่ก่อตั�งเคร่�องรถืยนต์ Daimler และ Benz) โดยพัฒินาเคร่�องยนต์

ให้เล็กลง และนำาไปใส่่กับรถืจักรยานกลายเป็นรถืจักรยานยนต์ 

นอกจากน้� ยังไปใช้ิกับรถืม้่าหร่อเร่อ ที่ำาให้เกิดเป็นรถืเม่ล์ เร่อเม่ล์

ขึ�น ได้จดสิ่ที่ธิุบัตรในปี ค.ศ. 1885 ซึี�งเป็นจุดเริ�ม่ต้นของการขยาย

ตัวัของอุตส่าหกรรม่รถืยนต์ของโลก

แต่รถืยนต์นั�น ยังเป็นเหม่่อนของเล่นของคนรำ�ารวัยเพ้ยง

กลุ่ม่หนึ�งในยุโรป และส่หรัฐอเม่ริกา เริ�ม่จะแพร่หลายเป็นรถืยนต์นั�ง 

(รถืเก๋ง) ตั�งแต่ปี ค.ศ. 1908 เม่่�อ Henry Ford พัฒินารถืยนต์ Ford 

Type T ในช่ิวังนั�นพาหนะของคนส่่วันใหญ่ยังเป็นรถืม้่าหร่อรถืไฟั 

ไอนำ�าเท่ี่านั�น และ Ford Type T เริ�ม่เป็นท้ี่�แพร่หลายในกลุ่ม่

ประชิาชินทัี่�วัไปก็ค่อหลังส่งคราม่โลกครั�งท้ี่� 2 ซึี�งใช้ิเวัลาถึืง 30 ปี

ท้ี่เด้ยวั  

โตโยดะ คิอิจิโร เริ�ม่การพัฒินารถืยนต์ค่อ ในปี ค.ศ. 1930  

ในช่ิวังท้ี่�รถืยนต์เริ�ม่บ่ม่ในส่หรัฐอเม่ริกา ม้่รถืยนต์วิั�งถึืง 20 ล้านคัน  

อุุตสาหกรรมรถยนต์ญี่ี�ปุุ่�น

เกิดัและเติบโตมาไดั้อย่างไร
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ในช่ิวังนั�น (ค.ศ. 1923) ญ้�ปุ�นม้่รถืยนต์วิั�งเพ้ยง 8 หม่่�นคัน คนส่่วัน

ใหญ่ยังไม่่ร้่จักรถืยนต์ ผ้่ประกอบการในญ้�ปุ�นท้ี่�ส่นใจอุตส่าหกรรม่

รถืยนต์ยังม้่น้อยม่าก

การพัฒินาของรถืยนต์ในญ้�ปุ�นนั�น เป็นช่ิวังเด้ยวักับ 

โตโยดะ ซิีคิจิ เริ�ม่ที่ำาการพัฒินาปรับปรุงเคร่�องที่อผ้า ค่อ ในปี ค.ศ. 

1907 นักเที่คนิคของโรงงานผลิตรถืยนต์โตเก้ยวั ได้พัฒินารถืยนต์

ในประเที่ศคันแรกขึ�น ช่ิ�อ Takuri และในปี ค.ศ. 1914 ได้ม้่การ

ผลิตรถืยนต์นั�งท้ี่�ช่ิ�อว่ัา DATTO (แปลว่ัากระต่ายวิั�ง) (ภายหลังค่อ 

DATSUN) ซึี�งบริษัที่รถืยนต์นิส่สั่นได้ม่ารับช่ิวังต่อ หลังจากนั�นม้่ 

ผ้่ผลิตรถืยนต์ออกม่าหลายรายด้วัยกัน แต่ไม่่ม้่ใครเติบโตขึ�นม่า

เลยนอกจากนิส่สั่น 

ส่าเหตุท้ี่�ส่ำาคัญก็ค่อการผลิตรถืยนต์นั�น เป็นอุตส่าหกรรม่

แบบรวัม่ ค่อ จะต้องม้่อุตส่าหกรรม่ต่าง ๆ เติบโตขึ�นพร้อม่กัน ไม่่

ว่ัาจะเป็นชิิ�นส่่วัน เคร่�องม่่อไฟัฟ้ัา กระจก เช่ิ�อเพลิง ยางรถืต่าง ๆ 

มิ่ฉีะนั�นจะผลิตไม่่ได้ นอกจากน้�ถืนนต้องม้่ควัาม่พร้อม่ ไม่่ที่ำาให้

รถืยนต์ชิำารุดง่าย ท้ี่�ไกล ๆ ก็ต้องม้่ปั�ม่นำ�ามั่นให้ทัี่�วัถึืง ดังนั�น ใน

ประเที่ศท้ี่�ไม่่ม้่ควัาม่พร้อม่ด้านส่าธุารณ่์ปโภคเพ้ยบพร้อม่แล้วั ต่อ

ให้แต่ละบุคคลอยากจะที่ำา ก็เป็นไปไม่่ได้

ในช่ิวังนั�น เคร่อธุุรกิจขนาดใหญ่อย่างมิ่ตซุีย มิ่ตซ่ีบิชิิ 

สุ่มิ่โตโม่ ก็ยังไม่่ส่าม่ารถืเข้าส่่่อุตส่าหกรรม่รถืยนต์ได้ เพราะบริษัที่

พ่�นฐานท้ี่�จะส่นับส่นุนรถืยนต์นั�นยังไม่่เติบโตในญ้�ปุ�น

โตโยดะ คิอิจิโร ช่ิวังท้ี่�กำาลังมุ่่งท้ี่�จะผลิตรถืยนต์ ก็เกิด

ส่งคราม่โลกครั�งท้ี่� 1 ขึ�น ที่ำาใหอุ้ตส่าหกรรม่ตอบส่นองควัาม่ตอ้งการ

ที่างการที่หารในยุโรป ส่หรัฐอเม่ริกา ม้่การพัฒินาอย่างม่าก และ 

ส่่งผลให้หลังส่งคราม่ โรงงานชินิดต่าง ๆ  ในญ้�ปุ�น เริ�ม่ม้่การขยายตัวั 

พัฒินาขึ�น ถ้ืาใครอยากจะผลิตรถืยนต์หากม้่เงินทุี่นก็ส่าม่ารถื 

เอาอปุกรณ์์เคร่�องจักรทุี่กอย่างม่าจากอเม่รกิาได้ แต่โตโยดะ คิอิจิโร 

ไม่่คิดเช่ินนั�น ม้่ควัาม่มุ่่งหวัังที่้�จะผลิตชิิ�นส่่วันต่าง ๆ รวัม่ทัี่�ง

เคร่�องยนต์ภายในโรงงานของตนเอง แต่ก็ถ่ืกคนรอบ ๆ  หัวัเราะเยาะ 

เพราะการผลิตโดยเริ�ม่ต้นจากศ่นย์นั�น หากในญ้�ปุ�น ไม่่ม้่บริษัที่ 

ผลิตโลหะเหล็ก ที่องแดง ชิิ�นส่่วันไม้่ ผลิตภัณ์ฑ์์เรซิีน ส้่ กระจก ยาง 

หร่ออุปกรณ์์ไฟัฟัา้ต่าง ๆ  ไม่่ครบถืว้ันไม่่ได้ ในช่ิวังนั�น ทุี่กอย่างไม่่ม้่

ควัาม่ครบถ้ืวัน จึงถ่ืกต่อต้านอย่างม่าก

คิอิจิโร ร้่ด้อย่่แล้วัว่ัา ในการที่ำาให้อุตส่าหกรรม่รถืยนต์ม้่

ควัาม่ส่ำาเร็จนั�น ต้องม้่เงินทุี่นม่หาศาล และต้องม้่เที่คนิคในการ

ผลิตชิิ�นส่่วันส่ำาคัญ ๆ  ให้ได้ ยังต้องม้่เที่คโนโลย้การประกอบท้ี่�ด้ด้วัย  

จุดเริ�ม่ต้นท้ี่�ส่ำาคัญค่ออะไร ค่อการถือนตัวัออกจากการ

ปรับปรุงเคร่�องที่อผ้า แล้วัเริ�ม่ที่ดลองผลิตรถืยนต์ ซึี�งไม่่ใช่ิเป็น

เร่�องท้ี่�ง่ายเลย โตโยดะ เอจิ (ล่กพ้�ล่กน้อง) กำาลังศึกษาท้ี่�คณ์ะ

วิัศวักรรม่ศาส่ตร์ม่หาวิัที่ยาลัยโตเก้ยวั ได้เห็นโรงงาน และพบปะ

กับนักเที่คนิคทัี่�งหลาย ก็ได้เข้าม่าร่วัม่ม่่อด้วัย แต่ก็พบว่ัา การ

ผลิตรถืยนต์นั�นไม่่ได้ง่ายเหม่่อนกับการผลิตเคร่�องที่ออัตโนมั่ติ 

เพราะเคร่�องที่ออัตโนมั่ตินั�น ส่าม่ารถืออกแบบด้วัยตนเองได้ แต่

เคร่�องยนต์ของรถืยนต์นั�นไม่่เหม่่อนกัน ม้่โครงส่ร้างที่้�ซีับซ้ีอนกว่ัา

กันม่าก การที่้�จะเปล้�ยนจากบริษัที่ท้ี่�ผลิตเคร่�องที่อผ้า ม่าเป็น 

ผ้่ผลิตรถืยนต์นั�น เป็นควัาม่คิดท้ี่�เส้่�ยงม่าก ซึี�งต่างกับจากบริษัที่ 

ผ้่ผลิตเคร่�องบิน หร่อผ้่ผลิตเคร่�องจักรการเกษตร ท้ี่�เข้าส่่่อุตส่าหกรรม่

รถืยนต์ได้ง่ายกว่ัา แต่ที่ำาไม่โตโยดะยังจะเข้าส่่่อุตส่าหกรรม่น้�

เม่่�อตรวัจส่อบด่แล้วั จะเห็นได้ว่ัาไม่่ใช่ิเพ้ยงแต่โตโยต้า

เท่ี่านั�น แม้่แต่ซ่ีซ่ีกิ ก็เดิม่เป็นผ้่ผลิตเคร่�องจักรที่อผ้าเช่ินเด้ยวักัน 

แม้่แต่นิส่สั่นก็พัฒินาม่าจากอุตส่าหกรรม่ที่้�เหม่่อนกัน ทัี่�งน้� 

เพระว่ัาบริษัที่ผ้่ผลิตเคร่�องที่อผ้านั�นม้่เที่คนิคการหล่อ ดังนั�น จึงม้่

เที่คนิคการผลิตเคร่�องยนต์ด้วัย นอกจากน้� คิอิจิโร ไปเป็นโอกาส่

ตลาดม่าจากส่หรัฐอเม่ริกายุโรป ซึี�งตัวัเขาเองนั�นม้่ควัาม่ร้่ม่ากกว่ัา

บิดา เพราะจบทัี่�งวิัศวักรรม่ศาส่ตร์ และกฎีหม่ายจากม่หาวัทิี่ยาลัย

โตเก้ยวั และบริษัที่เคร่�องจักรที่อผ้าอัตโนมั่ติโตโยดะ ก็เป็นบริษัที่

เคร่�องจักรที่อผ้าท้ี่�อย่่ในระดับส่่งในโลกด้วัย จึงม้่ควัาม่มั่�นใจว่ัา

ตนเองส่าม่ารถืผลิตรถืยนต์ได้ ต้องไม่่ใช่ิมิ่ตซุียหร่อมิ่ตซ่ีบิชิิอย่าง

แน่นอน 

ในญ้�ปุ�นนั�น คน ท้ี่�จบม่หาวิัที่ยาลัยโตเก้ยวัส่่วันใหญ่จะเป็น

ข้าราชิการระดับส่่ง หร่อเข้าที่ำางานบริษัที่เคร่อธุุรกิจขนาดใหญ่กัน 

ทัี่�งนั�น แต่เขากลบัไปที่้�บ้านนอกแถืวันาโงยา่ เป็นวิัศวักรของบรษัิที่

เคร่�องที่อผ้า เพราะเขาเห็นว่ัาช้ิวัติเขาควัรจะไม่่จบสิ่�นท้ี่�ธุุรกิจเคร่�อง

ที่อผ้าเท่ี่านั�น เขาเห็นว่ัารถืยนต์ ค่ออุตส่าหกรรม่การประกอบ เม่่�อ 

ตัดสิ่นใจแล้วัก็ไปเอารถืยนต์ม่าแยกส่่วัน แล้วัเข้ยนแบบของชิิ�นส่่วัน 

แต่ละชิิ�นเท่ี่าของจริง เขาไม่่เพ้ยงแค่อ่านจากหนังส่่ออย่างเด้ยวั

แต่ศึกษาจากของจริงด้วัย ที่ำาทุี่กอย่างด้วัยตัวัของตัวัเอง จึงร้่ถึืง

ส่ม่รรถืนะ กลไกของชิิ�นส่่วันรถืยนต์ได้อย่างลึกซึี�ง ถึืงแม้่ว่ัาสั่งคม่

จะม่องเขาว่ัาเป็นเพ้ยงร้านขายเคร่�องที่อผ้าเท่ี่านั�นก็ตาม่ แต่เขาก็

มั่�นใจว่ัาเขาเป็นวิัศวักรด้านอุตส่าหกรรม่การประกอบท้ี่�เพ้ยบพร้อม่

ด้วัยควัาม่ร้่ และประส่บการณ์์ 




